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FORORD:

Danmark er et lille land globalt set, men med store sejlertraditioner helt tilbage til
Vikingetiden. De mange ger, der adskiller landsdelene, giver meget vand imellem, og har
betydet, at ferdslen over havet er blevet en vasentlig del af landets historie. Vikingernes
skibe kender vi en del til fra andre egne af landet, men de er sa vidt vides ikke fundet i Det
sydfynske @hav, hvor de fleste af gerne har veret bosat allerede fra slutningen af 1200-
tallet. Formodentlig er de fgrste bosattere sejlet til med store smakkejoller, nogenlunde
som vi kender dem op gennem 1700-1800-tallet.

Fra starten har gerne varet forbundet af stgrre eller mindre smakkejoller. Med tiden er de
aflgst af dampbade, motorbade- og faerger. I Det sydfynske @hav har der siden 1883 veret
feerger. Mange steder i Danmark har broer efterhanden aflgst faergerne, men stadig er de
fleste ger i Det sydfynske @hav athangig af en vandvejsforbindelse.

Historisk set er de 4 ger knyttet teet sammen, da de siden 1555 har hgrt under eet sogn,
Drejg Sogn. Under Drejg Sogn hgrte: Drejg, Skarg, Hjortg og Birkholm — indtil
Kommunesammenlagningen 1 1964, hvor gerne kom under Svendborg Kommune -
undtagen Birkholm, der kom under Marstal Kommune. Det har derfor heller ikke varet
nemt, at adskille begivenhederne for hver enkelt @.

Det er mit hab, at rigtig mange vil fa forngjelse af at l&se denne beretning om gboernes
feerden i og athengighed af “det vade element”. Med hjalp fra @ldre gboer, som stadig
kan huske tilbage til fgr ”verden var a’lave”, har jeg forsggt at samle sa mange oplysninger
som muligt — sa tidligere generationers strabadser ikke har varet forgeves — men altid vil

blive husket.
Else Hjort Nielsen

Mange tak for gode rad, hjzlp og bistand fra hver iszer:

Tyge Blum, Drejg.

Ole Vesterby, Spjald.

Astrid og Regner Andersen, Drejg.

Eva og Frede Andersen, Rantzausminde.

Preben Sgrensen og Bjarne Madsen, Skarg.

Bent Henningsen og Mogens Rasmussen, Hjortg.

Brgdrene Frede og Morten Mortensen, Birkholm.

Edith Pedersen, Skarup, samt hendes datter Hanne-Grethe Liidix Bache, Thurg.
Desuden tak til alle, som pa anden made har bidraget til, at samle gernes sejlerhistorie.

KILDER:

”A/S Dampskibsselskabet Arg 1874 — 19747 af Jgrgen Svarer
“Lundeborgfergen” af Leo Kold

“Fargejournalen” af Bernt Skjatt

“@havets ferger og broer ” af Finn Johannessen

”Drej¢ - @en midt i verden” af Otto Jonasen

“Fartgjer fra Lyg” af Hans Henrik Jgrgensen

”Kvaser og kvasefart fra Drejg og Svendborg” af T. Markert
”Den sejlede jo bare..” af Kjeld Sgberg

”(@havets historie” af Bjarne Bekker

”Rundt om Selma” af Poul Henrik Herritz

Forsidetegning: Else Hjort Nielsen. Tegninger side 2 af sejlskibe: Peter Blay.
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Obojollerne:

Som gbo kan man nappe bo pa en ¢ uden at kende til det at sejle. Transport til og fra
fastlandet og med vand hele vejen rundt, samt gode muligheder for fiskeri, har nasten
tvunget gboerne ud pa havet. De tidligste tiders smabade ved vi kun lidt om. Vi skal op i
1800-tallet, fgr vi far kendskab til badene fra smagerne. Sandsynligvis har hver gard haft
sin egen jolle, idet der til hver gard var tilknyttet en afmarket fiskerettighed
(Alegérdsretten), som pa Drejg holdt sig til omkring midt i 1970&rne.

Indtil 1883, hvor Drejg fik den fgrste dampdrevne passager- og fragtbad, foregik al
transport mellem gerne med de store, klinkbyggede @gbojoller, som hovedsagelig blev
bygget pa Drejg. @bojollerne spillede en stor rolle for de ellers isolerede smager. De var
deres livsnerve til omverdenen. Det var store, sorte joller med et eller oftest to smakkese;jl.
De blev bygget pa gerne, helst pa Drejg, som havde haft en professionel badebygger i
hvert fald siden sidst 1 1700 — tallet. Drejgjollerne var efterspurgte p.g.a. deres
sgdygtighed, lasteevne og gode sejlegenskaber. De var klinkbyggede abne og spidsgattede
egetraesjoller, fyldige i forskibet og slanke i agterskibet.

Pa gerne i Det sydfynske hav var gardene delt op i badelaug. Op i 1800-tallet havde
Lyg’s 24 garde tilsammen 4 badelaug med hver en gbojolle. De havde navne, og hed
“Fruebaden”, "Bredebaden”, “Jagtbaden” og Pelikanen” (men da den altid kom til sidst,
som bazrmen i bunden af en gltgnde, blev den omdgbt til "Barmebaden”). “Jagtbaden”
blev bygget pa Drejg i 1872, og var utrolig velsejlende. Hvor de andre bade blev bygget,
ved man ikke. Hvor mange badelaug Drejgs 27 garde har haft, vides ikke. Pa Skarg var de
11 gardmand delt i 2 badelaug med hver en smakkejolle, og husmandene havde 1 laug
med en jolle. Pa Fiskeri og sgfartsmuseet i Esbjerg er bevaret en to-smakkejolle fra Hjortg,
om den har tilhgrt hjortgboernes badelaug, ved jeg ikke? At Birkholmerne ogsa har brugt
smakkejollerne ved vi bl.a. fra J.E.C.Rasmussens malerier fra 1880érne, hvor han har
portretteret adskillige dalevende birkholmere i store gbojoller, men hvor mange gen har
haft, ved man ikke.

Marinemaleren Jens Erik Carl Rasmussen
- (1841-1893) fra Marstal, har o. 1882 bl.a.
malet en serie pa 3 malerier af sejladser fra
Birkholm til Drejg, som giver et godt
~indtryk af de store gbojollers udseende og
et eminent tidsbillede. Serien kaldes: ”Den
'@ forste Rejse” — ”Bryllupsferd” og “Den
;' sidste Rejse” — alle med dalevende
= personer fra Birkholm.

@bojollernes almindeligste rigning var to master med sprydstagesejl, som er et firkantet
sejl med en stage fra mastebunden diagonalt over sejlet til hjgrnet af sejlet — kaldet et
smakkesejl. Det agterste smakkesejl stod pa en mast lige foran rorpinden, og var normalt
lidt stgrre end forsmakken. Pa “Jagtbaden” kunne man satte et smakkesejl mere pa, denne
var saledes en tre-smakke. Badenes lengde 1a fra 6,4 til 7,7 m svarende til 20,4 til 24,6
fod. Bredden 1a fra 2,3 til 2,7 m svarende til 7,3 til 8,7 fod.

5



I bunden udvendig fik badene kultjere, ellers tretjere, bortset fra den gverste planke, der
var grgnmalet. Avernakg- og Drejgboernes joller var behandlet pa samme made. I
1880érne begyndte man at male badene lysegra udvendig pa Lyg og pa Avernakg, medens
Drejgboerne fortsatte med tretjeren. Fra 1880-erne gik mange af badene vak fra
smakkesejlet og over til én mast med gaffelsejl, fok og klyver pa lgs klyverbom. Pa Drejg
endte to af de sidste gbojoller som tag pa fiskerhusene ved GI. Havn.

”Anders Pedersen fra Lyg, der sejlede med “Bredebaden”, sagde at denne ikke havde
nogen god agterende. Den skulle man passe, for den bar for lidt. Badene, der var bygget pa
Drejg, var noget bedre pa dette punkt. ”Jagtbaden” og “Lgkkens Prgve”, der begge var
bygget pa Drejg, har ikke varet sa skarpe i agterenden, som de andre. To-smakkejollen fra
Hjortg, som opbevares pa Fiskeri og sgfartsmuseet i Esbjerg er bygget sandsynligvis 1860
— 1870 pa Drejp af “Skibbygger” familien? (Drej¢ havde 2 ”Skibbyggerfamilier’)
Smakken fra Hjortg er smallere og lidt kortere end “Lykkens Prgve”, men har den samme
stejltstaende kglplanke, hvorved badenes tvarsnit bliver S-formet. Det er sandsynligt at to-
smakken fra Hjortg og “Lykkens Prgve” er bygget af samme badebygger, st@vnenes
forlgb pa Hjortgbaden er derfor overfgrt til "Lykkens Prgve”. Sidstnavnte var postbad pa
Lyg. (Hans Henrik Jgrgensen, Lyg)

Sejlads mellem gerne i Drejg Sogn:

Fra Drejg sejlede man hovedsagelig ud fra den lille havn i Vigen pa gens nordside, hvor
der siden begyndelsen af 1800-tallet har ligget en lille naturhavn godt i la for
vestenvinden. I 1830¢&rne, da udflytningen til Drejg Skov begyndte, havde godsejeren pa
Hvedholm, som Drejg dengang hgrte under, planer om at lave en gennemgaende 9 alens
vej pa Drejg fra gst til vest, med 2 nye landingssteder - eet i Skoven mod Faaborg og eet
ved Hestemaen mod Svendborg og de gvrige ger. Planerne blev dog opgivet til fordel for
en udbedring af den eksisterende naturhavn i Vigen, som i stedet fik anlagt en mole pa
vestsiden af havnen.

Faaborg var dengang gboernes foretrukne handelsby — gernes "Hovedstad”. Svendborg 1a
for langt vk, og turen med de tunge gbojoller ned gennem Svendborgsund indebar mange
kryds som besverliggjorde sejladsen. Faaborg 14 tettere pa, og vindretningen var nasten
altid gunstig. Drejgbgnderne sejlede derfor til Faaborg for at afsatte flaesk og andre
hjemmegjorte landbrugsprodukter, samt fa kornet malet - og mdske en enkelt dram!

T e

- Fra béndernes side, var der da heller ikke
den helt store begejstring, da Godsejer
Bille Brahe pa Hvedholm ville skenke gen
materialer til et mgllebyggeri — nu gik de jo
. . glip af den ekstra underholdning turene til

~  fastlandet gav! Mgllen blev dog bygget i
st 1845, og fik navnet "Hvedholmsgave”. Den

~  Dblev lagt 1 Vigen lidt gst for den lille havn,
hvor det var nemt for de andre ger at legge
" til, nar de kom sejlende med deres korn.
Den gamle mgller, Rasmus Christophersen, var dog en underholdende mand - og heller
ikke karrig med snapsen! Mgllen stod til 1920, hvor den brandte. Den blev aflgst 1 1922 af
en ny vindmglle pa Husmandsve;j.

RS
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@bojollerne blev endvidere brugt til kirkesejladser mellem sognets 3 andre ger, da Drejg
siden 1535 var den eneste af de 4 ger med egen Kirke. Skarg fik fgrst sin Kirke ar 1900.
Fra Hjortg og Birkholm anlgb kirkegengerne ved Hestemaen. Fra Skarg sejlede man til
Rovelds Bro for enden af Nedre Husmandsvej. Der siges, ogsa at have varet et gammelt
landingssted i nerheden af Knappen, brugt til Kirkesejlads fra Skarg. Med pastor Mogens
Blum i 1922 fik gerne en preast, der forstod gboerne. Han sejlede selv i sin egen bad
”TRYG” til og fra smagerne, ndr han holdt pradiken pa de andre ger! Dog kun fra april til
november. "TRYG” var en enkeltsmakke, og star i dag i Smakkecentret pa Stryng.

Skarg og Drej¢ havde i mange ar fzlles Postsmakke. Skargpostfgren betjente i
begyndelsen ogsa Drejg. Det stoppede fgrst, da Argfergerne lagde ind til Drejg i 1905.
Derefter fortsatte Skargposten til Hjortg, indtil 1909, hvor Skarg fik egen bad med
forbindelse til Svendborg, og Hjortg fik sin egen postfgrer, som herefter ogsda tog
Birkholm med. Birkholm havde da samtidig faet fast postforbindelse til Marstal.

Drejg har i dag to havne: Gammel Havn i Vigen mod nord, og Ny Havn med lystbade-
havn mod syd. Som det var gardmandenes fortjeneste, at Drejg fik Gl. Havn, var det
fiskernes fortjeneste, at Ny Havn med Fargebroen pa gens sydside blev etableret.

J.E.C. Rasmussen: Postsmakken fra Birkholm i kuling.
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Drejo Gammel Havn:

Ise Hjort Nielsen: Gammel Havn med Drejgdamperen. 2001

Den gamle havn er oprindelig en naturhavn, og har formentlig altid ligget samme sted,
hvor den kan spores tilbage til begyndelsen af 1800-tallet. Muligvis har der pa et tidligt
tidspunkt ogsa gaet en sejlrende ind til Mgllen. Omkring 1878 fik den lille naturhavn en
tiltreengt forbedring med en mole mod @st og en uddybning af sejlrenden. Stenene, molen
blev sat med, stammede fra et stengerde som stod mellem skolevejen og prastegarden.
Sognefoged Hans Larsen Hansen satte sammen med gens gardmand den nye mole med
stenene, som var tilhugget af en stenhugger - 7. A. Steen! Den nyrenoverede havn var nu
klar til at modtage Drejgs fgrste, dampdrevne fragt-og passagerbad, som kom 16. okt.
1883.

Den gamle Havn fik en renovering mere i
1898, hvor bl.a. Baagge <& Riber fra
Svendborg opsatte et pakhus i tre (nu
“Peters Fiskerhus”) til opbevaring af 4
fragtgods. Der var liv og summen af g5
aktiviteter pa Den gamle Havn. Indtil 23
1905, hvor den nye smedje blev bygget
ved Mosen, 14 smedjen i ”Kalles hus” ved -
Gl. Havn. Kvaserne kom og gik — kutterne =
sejlede ud og ind, fiskerne bgdede garn :
eller tjzrede jollerne, og Barkekedlen === : < o

kogte, nar garnene skulle barkes eller tjeres. Gammel Havn o0.1930érne.

Tjering foregik i store traekar. Der star stadig et tilbage ved “Hans Jensens fiskehus”.
Tjeren man brugte var tyndtflydende, og blev brugt til bundgarn og torskeruser. Aleruser
og mindre ruser blev kogt i en vaske bestaende af planteekstragt, som kom fra Calicut-
omradet i det SV-lige Indien. Det var et brunt stof, krystaliseret og sikkert af bark, og
deraf navnet barkekedel, barkedesejl m.m. (Tyge Blum, Drejg)

Indtil Drejg Fiskeriforening i 1905 byggede den nye fergebro pa sydsiden af gen, var
Gammel Havn Stedet, hvorfra al gens forbindelse til omverdenen foregik.

Den forste Drejgdamper:
Siden 1874, hvor ZArg fik sin fgrste damper, blev Drejg betjent af Postfgreren fra Skarg,
som i aben jolle mgdte damperen ”4£rg” ud for Vornas, og ’slebte pa siden” med op til
Drejg, hvor han gik ind til en bro ved Hespen, bar passagererne i land pa sin ryg - hvis det
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var lavvande - og derefter afleverede posten, saledes at han var ferdig til at returnere med
damperen pa dens nzste tur og tage til Skarg. Da Drejg i 1905 fik den fgrste feergebro med
anlgb af Argfergen, fik Drejg herigennem posten. Postfgreren fra Skarg betjente nu i
stedet Hjortg, der fgrst i 1909 fik sin egen postbad.
Trods det, var det ikke hver dag, der kom
rejsende til gerne, og dermed heller ikke
daglig post. Larer Andreas Nissen Koch
pa Drejg var ikke tilfreds med @ens
i . ustabile postordning, og forsggte at ggre 2
~ i af gens driftige mend, kgbmand Joseph
Pedersen og skipper Chresten Mortensen,
interesseret i at kgbe en dampdreven bad -
hvilket lykkedes.
Damperen blev hentet og hjembragt fra
Goteborg 1 Sverige den 16.okt. 1883 af
Joseph Pedersen og Chresten Mortensen,
der sammen havde kgbt dampbaden.

Gammel Havn med DrejpDamperen o. 1890

Med sig havde de en svensk maskinmand Gustav Olson, som hjalp med hjemsejladsen, og
siden bosatte sig pa Drejg. Nogle ar senere solgte Joseph Pedersen sin andel til Chresten
Mortensen, som blev kaldt ”@ens Matador”.
Chresten blev skipper pa Drejgdamperen, der
havde tilholdssted i Den gamle Havn, hvorfra
Drejg 1 starten havde 2 ugentlige afgange til
Faaborg og Svendborg — senere blev det udvidet
til 4. Drejp fik med denne ordning ogsd mere /-
reguler post. Damperen anlgb i mange ar hver |
torsdag ogsa Skovballe pa Tasinge, til stor glede
for Tgsingerne, nu slap de for den lange tur til
Svendborg i1 hestevogn. Ordningen fungerede ___
sma 30 ar. Trods beboernes ihzrdige forsgg p at * = -

stoppe tilsandingen ved Skovballebroen, matte Chresten Mortensen, skipper pd DrejpDamperen.
Drejgdamperen o. 1916 indstille sejladsen til Tasinge.

Damperen “Drejg” lagde op i 1917, da konkurrencen med Argdamperen blev for stor. Sa
vidt vides ligger den i dag pa bunden af Troense havn, hvor den for mange ar siden sank.

”’Kvaseselskabet Drejg”’:

I begyndelsen af 1880¢rne tog fiskeriet for alvor fart pa gen. Det
var isar torsk, der blev fanget, og opkgberne strgmmede til gen i
deres kvaseskibe. Det fik drejgfiskerne til at indse, at den
mellemhandel leverance kunne de lige sa godt selv handtere. I
1885 tog en drejgfisker Rasmus Christensen sammen med Peder
Larsen fra Strandhuse 1 Svendborg initiativet til at danne
”Kvaseselskabet Drejp”, og @en fik sin fgrste kvase “Thor”

- bygget 1 Svendborg 1881, med Peter Larsen som skipper.
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I 1891 blev der kgbt endnu en kvase, "Christine” bygget i Svendborg 1885. Hun blev
aflgst i 1898 af ”Heimdal” nybygget pa Thurg. Disse to fgrtes af Christian M. Petersen fra
Hjortg.

I mange ar var Kristiania (Oslo) et vigtigt marked for drejgtorsk. Nordmandene fangede
selv store torsk, men Kristianitterne foretrak de mindre kogetorsk, som drejgkvaserne
hentede fra @stersgen. I Oslo hed det: "’Spis norsk, men spis danske torsk!”

For at illustrere drejgfiskernes barske vilkar i 1890érne fglger her en kort beretning:
”To kvaser fra Drejg, ”Lykkens Hab” og ”Thor” stod ud af Oslofjorden d. 23. november
1890 efter, at de havde faet afsat deres torsk. ”Lykkens Hdb” strandede pa Sjzllands Rev i
storm fra NV og snetykning. Besatningen reddede sig i land i jollen og matte rejse hjem
over land. Da de kommer til Drejg er "Thor” ikke kommet, og man anser den for forlist.
Pa "Thor” tgr de ikke lgbe inden om Skagen, men legger sig underdrejet for 4-rebet stor-
sejl og rebet fok. Pa denne made driver de igen op mod Norge, hvor de far land i sigte og
vender. Nu driver de igen sydover. Den 30. november 1890 kommer de til Hirtshals, vejret
er blevet roligere, og de kan runde Skagen. De er forkomne, is@r deres fgdder er medtaget
af kulde, men de kommer ind til Hirtsholmene og far kgbt petroleum, som de mangler til
lanternerne. D. 5/12 er de hjemme pa Drejg”. (T. Markert)

“Gamle Thor” blev i 1900 aflgst af ”"Nye Thor”, bygget i
‘ | Frederikshavn, og Peter Larsen blev aflgst af en skipper fra
Hirtshals, Peter Thomsen, som bosatte sig pa gen, blev gift
med en gardmandsdatter fra "Nyager” og byggede hus
matr.19b, "Hansine Thomsens Hus”. Den gamle Havn var
foruden Drejpdamperen nu ogsa hjemsted for gens kvaser,
sa det begyndte at knibe med pladsen i den lille havn. I
& 1901 sggte Drejo Fiskeriforening derfor Staten om stgtte til
"~ anlzg af en ny fiskerihavn pé sydsiden af gen.

Nye Thor
Den strategiske bedre beliggenhed ville desuden give mulighed for, at £rgdamperen
kunne anlgbe gen, hvilket fiskerne sa som en mulighed for hurtigere afs@tningsmulighed
for gens fiskeri. Fra 1913 havde Drejg kun én kvase tilbage. Sidste kvaseskipper blev
Thorvald Larsen fra Les@, som havde "Nye Thor” indtil kvasefarten ophgrte i 1927.

Selve fiskerierhvervet var dog pa sit
hgjdepunkt 1 1930érne. Drejg og Skarg
havde tilsammen en fiskerflade pa 16
motorskibe, 50 sejl- og robade og ca. 40
mand beskaftiget med fiskeri som
hovederhverv; men op i 50erne svandt
fiskebestanden, og hermed forsvandt
kutterne fra Drejg. Den sidste, der holdt
stand, var fisker Jens Jensen, der, sammen
med sgnnen Hans, blev ved til ”Strenge
Jens”, som han blev kaldt, var langt op 1
80érne. De sidste ar 1a deres kutter ”Fiona” Fisker: "Strenge "Jens o. 1975

ved Den nye Fargebro. Snart 1a den gamle havn gde hen, kun enkelte fiskere med deres
damjoller blev tilbage.
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Drejo Havnelaug oprettes:

I Den gamle Havn sad her kun fa lokale fiskere tilbage pa
= baenken og fik sig en bajer over en hyggesnak. Men som med

~ s& meget andet gér det til tider op og til andre tider ned. Og
- med den mere fritid op gennem 1960&rne kom en ny tid med
. ”det sejlende fritidsfolk”. Flere og flere fik egen lystbad, og
- den lille havn blev et attraktivt udflugtsmal, men kunne til
~ sidst ikke klare presset, noget matte ggres.

_ En gardejer foreslog
derfor, at der blev |
dannet et Havnelaug
| for Drejg GIl. Havn,
hvilket blev gjort pa
en stiftende general-
forsamling i 1974. 1

”Husmanden” bestyrelsen kom pastor
Jens Theodor Hansen, maler Povl Jespersen, fisker | 8
Jens ”Stendys”, fotograf Leif Nielsen og gardejer August HJOI’t Nlelsen Og hermed fik GI.
Havn sin fgrste bestyrelse, der straks gik i gang med forskellige tiltag for at forbedre
havnen. De hjemmehgrende kutterne havde hidtil kunne holde sejlrenden 1 Vigen fri for
tilsanding. Da kutterne forsvandt, begyndte det at sande til, og renden matte jevnligt
renses op. Til det fik Havnelavet fat pa havneentreprengr Skytte fra Svendborg. Inde i
havnen var der ikke l@ngere brug for den store vendeplads til fiskekutterne, bestyrelsen
besluttede derfor i 1976 at bygge en gangbro langs gstmolen, samt sla pale derudfra, sa
sejlbadene kunne ligge fortgjet ud fra broen i stedet for langs med. Det gav plads til flere
lystbade i den lille havn.

Toiletforholdene pa havnen var stadig ikke de bedste. Det
bestod af et traeskur, der hang halvt ud over kanten af molen.
Der var ingen spand, man forrettede sin ngdtgrft direkte ud 1
havet — uden Miljggodkendelse! Den ny havnebestyrelse
besluttede at opfgre en ny bygning med toilet og baderum i
gasbeton. Set med nutidens gjne, ikke det smukkeste syn i det [
flotte, gamle havnemiljg, men datidens mest benyttede
materiale til nybygninger, da det var bade billigere og §
nemmere at arbejde med end mursten. Penge var der ikke =
mange af, arbejde var der nok af — og den var frivillig. Tillige &
blev der nu ogsa opkravet havnepenge, sa der var lidt at ggre
med. Det kostede i starten kr. 200,- /pr. ar, at have en fast
plads til sin bad. Det var billigere end i Svendborg Havn,
hvilket nogle fra Svendborg benyttede sig af! Senere blev det
sadan, at man skulle vere fastboende for at fa en fast plads.

I baggrunden ses det gamle das.
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Med arene gik det fremad for den lille havn, som
pa en god sommerdag kunne telles op mod 40
lystsejlere, hvilket var lige i overkanten af, hvad
den kunne klare. De efterhanden noget trange
forhold blev dog
forst lgst 1 1997,
hvor der 1
forbindelse med &
renoveringen  af
Gl Havn o. 1975. Ny Havn blev anlagt
en stor lystbaddehavn med plads til endnu 40 bade.

Havnelaugets bestyrelsen 2008
I de forudgdende ar, har de forskellige bestyrelser for Drejg Havnelaug gjort et stort
arbejde for at vedligeholde og stadig forbedre nok maske Danmarks sidste, oprindelige
naturhavn.

0. 2006 blev den noget medtagne stens@tning pa r
molerne repareret med nyt cement. Toiletbygningen |,
blev renoveret, fik nyt tag, tre uden pi I
gasbetonvaeggene, sa det blev tilpasset det gamle g/
milj¢ p& havnen. Bl.a. kom der ogsd betalingsautomat M8
til varmt brusebad. Ejerforholdet, som igennem arene
havde veret noget uklart, kom pa plads. Svendborg
Kommune ejer nu havnen og betaler halvdelen af alle
udgifter til reparationer, lys og strgm. Drejg Havne-
laug star for vedligeholdelse af havn og °
havneomradet. Den nyrenoverede toiletbygning

Det sidste tiltag kom i 2009, hvor Havnelauget, stadig pa frivillig basis, fik hele det gamle
bolvark udskiftet med nyt tre, nye fortgjringspale og en ny gangbro. I den anledning blev
der holdt en stor havnefest, hvor havnen fik opsat en flagstang.

Siden 2003 har Drejg Menighedsrad hver sommer med stor succes afholdt en frilufts
sejlergudstjeneste pa havnen.

”’Interessentskabet Drejo Dampskibsbro”

Allerede fra de f@rste ar havde Dampskibselskabet
Argp, med den fgrste damper " £rg” fra 1874, pa
ruten betjent bade Skarg og Drejg med post- og
passagertransport “a’la Hjortp trinbret’. Drejo
Fiskeriforening havde imidlertid ansggt og faet
tilsagn fra Den danske Stat om stgtte til at bygge
en ny fiskerihavn, hvortil ZArgfergen kunne
anlgbe. Interessentskabet Drejp Dampskibsbro
blev dannet, og 1 1905 blev der anlagt en ny
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anlgbsbro pa sydsiden af Drejg. D/S Zrg skrev nu kontrakt med bestyrelsen for Drejg
Dampskibsbro og Postvesenet om daglige anlgb. Det forlgd dengang, at kontrakten var
uopsigelig! Pa billedet ses damperen ”4£r¢” anlgbe Drejg.

Den fgrste mole var bygget i tre i forlengelse af en lav stendemning med tipvognsspor.
Sporbredden var kun 70 cm.. Inde ved land havde FAF i1 1910 bygget et hus til lagerplads
for landbrugsvare til gen.

I starten lagde ”Dampskibet £rg¢” til for enden
af den nybyggede mole. Det var i starten kun
som passagerdamper, men med indsattelsen 1
1925 af ”Rise”, som kunne overfgre 3 biler, kom
den ogsa til at fungere som fragtdamper, hvilket
fik stor betydning for afsatningen af fisk og
landbrugsvarer fra gen. ”Rise” blev minesprengt ——
1 Hgje Stenelgbet den 30. august 1940, hvor 6 ';' o
passagerer og 3 besetningsmedlemmer omkom. s e

Drejo feergebro far et faergeleje:

Den tiltagende biltrafik ogsa pa Z£rg gjorde, at D/S Arg flere ar forinden havde foreslaet
en motorferge med plads til 30 biler og jernbanespor. Og hermed kom den fgrste egentlige
motorfaerge ”Ar¢” nybygget pa Svendborg Skibsverft i 1931. Pa Drejg gav det stgdet til,
at der blev bygget et rigtigt feergeleje. Om aftenen, nar det var Dampertid, samledes drejgs
ungdom ved fergebroen for at tage imod og spgrge nyt”. En skik, der holdt til langt op 1
1960érne.

I 1942 ansatte D/S ZArg en speditgr Hans
Rasmussen, kaldet Hans ”Ski’bygger”. Han skulle
betjene Argfergen pa alle afgange - hejse
broklappen op og ned — og vare behjelpelig med
passager, fragt- og godskgrsel med den lille tipvogn.
: I 1951 blev stendemningen udbygget, tipvogns-
=33 o 2 - - sporerne blev fjernet, og der blev asfalteret.

e e . ~ = 1 1955 fik Ar¢ endnu en farge ~ALroskpbing”
| ' bygget pa H.C.Christensens Stalskibsveerft, i
Marstal. Den sejlede kun fa ar, da selskabet i 1959
fik et godt tilbud om salg. Resultatet blev, at
”Arpskpbing” som ellers var en god ferge, kun
sejlede til Drejg i 5 ar, inden den blev athandet til
Italien.
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For godt og vel salgssummen blev der rad til at bygge en stgrre og helt moderne faerge, og
i 1960 blev ”£Ergsund” sat ind pa ruten. Det var rederiets flagskib — og blev i arene efter
alles yndling.

I 1961 blev Interessentskabet Drejp Dampskibsbro overdraget til Drejg Kommune, indtil
Svendborg Kommune overtog i 1964 med kommunesammenlegningen. Svendborg
Kommune overtog samtidig kontrakten med D/S Zrg om fortsat betjening af Drejg og
Hjortg. I 1963 kom sa "4Zrgboen”, som dog viste sig at vere alt for dyr i drift, hvilket
gjorde at selskabet var ngdt til at ath@nde skibet allerede 1 1967 tillige med gamle " £rp”,
som blev solgt til Joguslavien 1 1968.

For Drejg’s vedkommende blev de naste ar noget
ustabile. Der kom efterhanden store problemer bl.a.
med tilsanding i fergelejet. Mange morgenture blev
det sidste ar aflyst - det gik is@er ud over
skolebgrnene. Samtidig var der en hard konkurrencen
mellem ZArgs 3 fergeselskaber om at tilbyde den
hurtigste sejltid, hvilket var medvirkende til, at D/S
Arg opsagde kontrakten med Svendborg Kommune,
og den 30 juni 1969 ophgrte selskabets mangearige
forbindelse med Drejg og Hjortg. Samtidig stoppede
speditgren Hans Ski’bygger, som i mange ar trofast
havde staet ved broklappen i al slags vejr. Han blev i
1971 aflgst af tidligere elvaerksbestyrer Erik Ovesen.

Det fgr sa stolte skib ”£rgsund”’, blev kgbt af Tonny
Madsen, Svendborg,, men ligger 1 dag og ruster ved
” Ergskobing” 1955 — (for skibstilsynets tid!) Frederiksgen!

Svendborg Kommune tegnede nu en 10 arig kontrakt
med skibsfgrer Martin Boutrup, som fa ar forinden havde
kgbt den gamle farge “Lundeborg”, bygget 1932 pa
verftet 1 Nyborg. Faergen blev shinet op og omdgbt til
”Drejp”. Man havde dog nok lidt en fornemmelse af, at
det mest var malingen, der holdt sammen pa skroget!
Faergen havde lige fra starten ikke haft det bedste ry.
Allerede aret efter den blev bygget, braendte hele
maskinrummet, og faergen sank 1 Lohals havn. Det
samme gentog sig 10 ar efter, hvor maskinrummet atter
braendte, igen med store omkostninger til fglge.

Boutrup’s Lundeborgfeerge ”Drejp”.

Nyt uheld indtraf 1 1950, hvor fargen sank 1 Lohals havn, da en tung lastbil kom for langt
ud i siden. Det var en hérdt prgvet 37 ar gammel ferge, Svendborg Kommune nu fik
indsat pa ruten Drejg-Svendborg. De sidste ar havde bade den - og skibsfgreren -
skibstilsynets bevagenhed, hvilket nok var medvirkende til, at Svendborg Kommune
allerede 1 1972 opsagde denne kontrakt. Fergen blev solgt til ophugning. Skroget blev
senket ved Rantzausminde, hvor det nu danner brohoved ved en badebro (-pa vestsiden af
Vesterrgn havn).
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Samsejling med Skarg begynder:

Svendborg Kommune indgik pany aftale med D/S ZArg om besejling af Drejg. Da skipper
Fabricius pa Skargpaketten stoppede pa samme tid, blev det derfor aftalt, at Drejg
midlertidig skulle dele ferge med Skarg, som for fgrste gang i gens historie fik
bilfergeforbindelse til Svendborg. Turen med Skargpaketten tog 1 time til Svendborg — nu
kom de ned pa 30 min. Drejgboerne var selvsagt ikke helt sa begejstrede. De var vandt til
en sejltid pa 50 min. — nu blev deres tur forlenget til 80 min. - Men sadan blev det !
Kommunen chartrede den gamle Svendborg-Rudkgbing
ferge "A L B”, som var bygget af SFDS pa Svendborg
Skibsveerft 1 1932. Den fik navneforandring til |
“Arpboen” samt en renovering med overbygning af
bovporten. Fargelejet pa Drejg blev @ndret. Den hgje
galge, som havde haft manuelt hejseveark til broklappen,
blev erstattet af en automatisk og ikke sa hgj
hejsefunktion, som ikke ville vere i vejen for den nye
feerge, der nu havde faet en hgjere bovport. A.L.B. i Rudkgpbingfeergelejet.

”Arpboen” blev indsat pa Skarg-Svendborg-
Drejp-ruten den 1. oktober 1973. Skgnt
efterhanden sterkt ombygget, var den gamle,
hyggelige salon med mahogni, store spejle og
messingbeslag bevaret. Den fik overnat-
ningssted pa & rg, da den samtidig blev brugt
som postferge til Arg pa morgen- og aften-
turene. I sommeren 1983 medvirkede fergen i
~ optagelserne  til en TV-serie for bgrmn:
i Keresten er i favn om fd minutter”, instrueret
" Erpboen” anlpber Drejp 0.1978 af Tomas Winding, som boede pa £rg.

Her havde gamle “A&roboen” rollen som fargen mellem gerne “Diggp og Migp”.
Optagelserne blev bl.a. taget 1 Drejg Havn.

Pa morgenturen den 2.sept. 1993 kentrede
“Arpboen” 1 Skarg Havn — bes®tning,
samt alle skolebgrnene og den eneste
passager derudover, naede lykkeligvis alle
at komme sikkert i land — det samme
gjorde sognefogedens gris, der spadserede 77 i L i
i land pa Skargs kyst, hvor den gik i flere | e d' B
dage inden den blev indfanget og C- e U_ '““j“
indlogeret hos Axel Mgller. "Kun” et par BOGHALLEN

grise omkom! Arsagen til forliset var en
skargtraktor med et lees korn, der kom for langt ud i siden, hvilket gav fergen let slagside.
Kornet begyndte at skride, og h@ldningen forsterkedes med katastrofale fglger — feergen
lagde sig pa kort tid ned i fargelejet — kunne man ogsa laese hos Politiken pa
Radhuspladsen i Kgbenhavn — hvor ”£rgboen” efter megen polemik endte som husbad!
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Til aflgsning fik Svendborg Kommune fat i ”@en
II” — den gamle Rudkpbing-Stryng-Marstal ferge
”Egeskov” - en smule stgrre, men bygget over
samme lest som "A L B”. Havde i 10 ar sejlet pa
sommerruten Sgby-Mommark. Stabil - hyggelig ,
— men havde som 60 &rig set sine bedste ar! Den ===
endte i gvrigt som Husbad i Marstal Havn. =
Under navnet "4£rg” blev den indsat i 1993 pa

Skarg — Drejp — Ruten. Den holdt sig dog “oven
vande” til ”Hgjestene” blev indsat 1. maj 1997.

I 1978 fik Drejg gernes fgrste, egen sygeplejerske med bopel pa Drejg. Der blev nu ogsa
mulighed for samarbejde med og fa et manedlig leegebesgg fra Arg. Mange benyttede
ogsa chancen for at tage en tur til Argskgbing og handle.

NYE TIDER - FELLESFARGEN "HAJESTENE”:

Trods flere forsgg fra @-Sammenslutningens side pa, at
forklare det hensigtsmeassige i at bygge ens farger til
alle ger fremover, besluttede Svendborg Kommune at
blive sin egen reder, og i 1996 bestilte kommunen et nyt,
s fuldt moderne skib bygget pd Thorshavn varft pa
% Fxrgerne. Det nye skib “Hgjestene” blev indsat pa
’Skarg-Drejp-ruten” den 1.maj 1997, hvor gboerne
endnu engang matte sige et farvel til bidde det gamle
aergskib og M/F Arg. Som tak for godt samarbejde gennem alle arene, atholdt Drejg
Beboerforening en stor afskedsfest 1 forsamlingshuset, :

hvortil alle gboere, M/F Zrgs direktgr Jgrgen Svarre
samt alle nuvarende og tidligere tiders besatnings-
medlemmer pa feergerne var inviteret. Forsamlingshuset
var stuvende fuldt - der kom omkring 110 mennesker.
Festen sluttede om natten, hvor alle gik med til Ny [
Havn for at vinke det sidste farvel, da ZAreboerne |
sejlede hjem. En lidt vemodig afsked med det gamle — *
En ny tid var begyndt. Goddag til ”Hgjestene” — Farvel til " AEr¢” .

Bade pa Skarg og Drejg havde begge fergelejer
undergaet en stor renovering, sa de var klar til at tage
imod den nye faerge. "Hgjestene” havde ingen bovport
som de gamle faerger, men medbragte sin egen broklap,
som blev neds@nket og “greb fat” i broklappen pa land.
Det skulle betyde, at feergen praktisk talt skulle kunne ga
lige ind pa en strand, hvilket vist nok endnu ikke har

varet afprgvet?
Det tog 3 mdr. at lave det nye feergeleje.
Feergen lagde til for enden af molen, hvortil passagerer kom ud af en lang pontonbro af tre.
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Pa begge faergelejer blev galgerne fjernet, da det nu var
feergens egen klap, der skulle hejses op og ned, og ikke _
selve broklappen som hidtil. Derfor var der heller ikke — g~ &
mere brug for en bromand, men det passede med, at e
Erik Ovesen nu kunne ga pa pension.
At det var den eneste
ferge af den type, viste
sig at vare mindre
heldigt. Med ombygning af feergelejerne var begge ger nu
= afskaret fra at fa en aflgserfaerge sat ind. ”Det bliver ikke
ngdvendigt” sagde Rederiet Hgjestene: ”Fergen behgver
~ kun én nats dokning pa Seby verft — sa er den klar igen
neeste morgen!”. Det kom dog ikke til at holde stik! Hvert
ar 1 maj maned er feergen en uge i dok, hvor rederiet ma
"Helge” ved Drejgp chartre en mindre bad, enten ”Kathrine K’ af Nyborg eller
Sundbaden “Helge” til at klare betjeningen af gerne. Da de ikke kan legge til i
feergelejerne ma de anduve langs molerne. Det er dog ikke uden omkostninger med een
uge, hvor der hverken kan overfgres biler eller gods til gerne! Men det var ikke det eneste
problem! Beboerne i Rantzausminde klagede i flere ar over stgjen fra Hgjestene, nar den
sejlede ned gennem Sundet — stgjen var ikke mindre for
passagererne, men blev dog noget reduceret under en
dokning.

Der har gennem &rene vist sig utallige problemer med £
bovklappen, og det bliver nok desverre ikke sidste
gang, man hgrer om det? For at ggre feergen billigere,
valgte Svendborg Kommune under bygningen at spare
en medsendt skibsinspektgr. Havde en sadan varet med
pa Fargerne — havde vi maske i dag undgéaet de mange

efterreparationer? ”Angst og bange” lgfter bovklappen op.

Fremtiden:

Der er dog ogsa fordele ved den nye faerge. Med plads til 14 biler, har den en stor
lasteevne, og uden de gamle faergers midterkonsol gar det i dag betydelig nemmere at kgre
ombord. En stor tryghed er det ogsa, at feergen ligger pa Drejg om natten — og ikke i
Svendborg. Sammen med Helikoptertjenesten og Drejg beredskab udgegr fergen en stor
sikkerhed 1 sygdomstilfalde, nu da gerne ikke lengere har en fastboende sygeplejerske.
Fergemandskabet har altid tilkaldevagt gennem 112. At feergen overnatter pa Drejg, kan
selviglgelig vare en ulempe for nogle, men for det fastboende mandskab en hjelp. Selv
om det ville vere oplagt, er det nok utopi at forestille sig, at rederiet fremover blot kan
annoncere efter ans@ttelse “kun med fast bopal”! Men det var dog endnu en mulighed for
at fa flere fastboende til gerne.
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Skarg’s ferste, kendte landingssteder:

Skarg er lidt speciel, fordi der, trods @gens ringe stgrrelse, er landingssteder mod alle 4
verdenshjgrner. Mod vest ved Alhovedet — mod syd ved Sgnder Stenge — mod gst ved
@sterhoved og mod nord ved Nakken. Fra landingsstederne mod nord og vest sejlede
skargboerne til Fjellebroen og Ballen. Fra @sterhoved til Tasinge og fra Sgnder Stenge til
Drejo.

Det @ldst, kendte landingssted Kroyers Bro, 1a ved Skargs vestligste punkt, mellem Kirken
og Kildevej i.flg. gamle kort fra 1700-tallet. Det herfra Skargboerne sejlede i deres
smakkejoller til Roveltsbro pa Drejg, nar der var Kirkegang, og til Drejg Gl. Havn, nar der
skulle fragtes korn til mgllen. Kroyers Bro havde den fordel, at der var kort overfart til
Drejo og stor sejldybde tat pa land. Ulempen var, at den 1a langt fra byen, set med
datidens gjne, og var darlig beskyttet mod vestenvinden, samt der var mange store sten i
omradet. Overfartsstedet mod Drejg blev senere flyttet neermere Sgnder Stenge, hvor der
var ferre store sten.

“Der var en overtro tilknyttet Kroyers Bro, der sagde, at: ”Ingen afdgd person eller udpbt
barn, mdtte nogensinde forlade gen, uden over denne bro”. (Jeg formoder, at der i sa fald
ville ske de pageldende noget darligt?). Broen her fungerede frem til 1869, hvorefter man
flyttede til et landingssted laengere nordpa ved Alhovedet - men stadig pa den vestlige side
af gen. Der er i dag ingen emner, der indikerer, at der har veret en bro, alt er eroderet bort.
Der kan dog stadig ses rester af broen ved Alhovedet, hvorfra man engang sejlede til
Fjellebroen og Ballen". (Preben Sgrensen, Skarg)

Tidligere havde Skarg 3 badelaug. De 11 gardmand var delt i 2 badelaug med hver en 24
fods gbojolle med smakkesejl, og de o. 14 husmend havde tilsammen 1 badelaug med 1
gbojolle. Det vides ikke, hvad badene hed, eller hvor de var bygget, men formentlig er de

bygget pa Drejg.

”Kystfartsselskabet’:

Da Drejg 1 1905 fik daglig forbindelse med

Argfergen, kebte “Kystfartselskabet”, et selskab
. der var dannet af bgnder fra Skarg og Oster
= Skerninge, en bad i Fjzllebroen til forbindelse
mellem: Fjellebroen, Ballen, Skarg, Lehnskov,
Tasinge og andre mindre anlgbssteder i
. Svendborgsund. Skarg fik nu en ugentlig fast
E—'—_ | forbindelse til omverdenen. Havnen var endnu
- ikke bygget; men man sejlede ud med joller fra
e R Skarg Rev pa nordsiden af Skarg, hvor der “altid”
havde ligget et mindre landingssted ved Nakken. Her blev det fgrste, rigtige havneanleg
med en trebro bygget i 1908 - efter der var etableret en ugentlig forbindelse til Svendborg
med den nye bad "Skarg”.
Pzlebroen blev bygget af skargboerne, og materialerne blev leveret og betalt af
”Kystfartsselskabet”. Brodemningen blev 600 fod lang, med 278 nedrammede p&le samt
et brohoved, der skulle fyldes med store sten. Den fgrste demning 1a 50 m leengere mod

gst, end demningen gor 1 dag. Pelebroen blev taget af isen 1 1917/18.
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Skargboerne skulle nu beslutte, hvor en ny anlgbsbro skulle placeres. Bglgerne gik hgjt, da
gardejer Niels “Hjort” foreslog, at den nye demning blev flyttet om pa sydsiden af gen, og
lagt ud til @ster Hoved. Han sa det ud fra, at Skarg, ligesom pa Drejg, kunne fa mulighed
for anlgb af Argfergen. Den betragtning faldt bestemt ikke i god jord hos de gvrige
gardejere — et synspunkt han derfor stod meget alene med, og som narmest splittede gen.
(’Vittige hoveder” omtalte dengang Skarg som “Jerusalem)! — Var flytningen dengang
blevet gennemfgrt, havde meget i dag maske set anderledes ud?

Flertallet bestemte, at den nye stende@mning skulle
placeres 1 Revkrogen, samme sted, men 50 m mod
vest for den gamle pzlebro. D@mningen stod
feerdig 1 1920 med hjelp fra Lehnskov Gods. Den
havde tipvognspor fra brohovedet og ind til land,
hvor FAF’s fodderstofhus og et pakhus 14. Der var °
dengang en fold til grise, sd de kunne komme op i |
tipvognen. I pakhuset var der endvidere et rum til |
postsortering. Ved en renovering i 1954 blev ¥,
tipvognssporene fjernet (til stor @rgrelse for gens
bgrn og unge). Den ny bro — her uden tipvognsspor.
Med samsejlingen af Drejg i 1973 fik havnen et fergeleje. I 1988 endnu en stor
renovering, da den vestlige l&mole og turisthavn med plads til 50 bade blev indviet. Igen i
1997 , hvor broklap og galge blev fjernet, sa ”Hgjestene” kunne komme ind.

Skargpaketten:

Den fgrste egentlige hjemmehgrende bad “’Skarg ” blev bygget hos Ring Andersen i 1908.
Den var 65 fod lang, 15 fod bred, og stak 5 fod og udstyret med en Alfa petroleums motor
pa 24 HK. Kunne sejle en fart af 72 mil, og brugte 19 pund brandstof pr. time. Pris var
21.000 kr. ( - hvad tjente man den gang?) Baden var pa 42 ton. Pa dek og overbygning
kunne den have 150 passager og 60 i kahytten (der havde noget sa moderne som et WC!).
Skibet blev indviet den 4. september 1908, og sejlede Skarg — Svendborg frem til 1917,
hvor den blev solgt til Norge.

I starten 14 skibet for svaj ud for Skarg, men i 1914 flyttedes baden til Ballen af praktiske
grunde. Baden blev betjent af 2 personer. De fgrste var Lorentz H. Jgrgensen og Peter
Larsen fra Fjellebroen, som sejlede fra 1908-10. Larsen's Jgrgen og Rasmus Lars Markert
fra 1910-1916, Thomas Nielsen fra 1916. Han
fortsatte i @vrigt pa postbaden “Skarg I’
(kaldet ”Sorteper”) der blev bygget i 1921 af
Mads Peder Hansen, som havde bade baden
og postomdelingen til 1923, men matte stoppe
sejlturene pa grund af sygdom. Han beholder
dog postomdelingen indtil 1948, hvor han far
sin afsked og Jens Hansen "Degn” fra Drejg
fik derefter bade baden og omdelingen, som et [HEEE..
arstid besgrges af Andreas. I 1950 overtog &5 e
Johannes Banke begge dele til 1960. ”Skarg I"

blev forlenget 1 1950érne, og sejlede frem til 1962, med skipper Otto Hansen fra Drejg.
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I 1962 lod Victor Fabricius bygge en kutter, som fik navnet
”Skarg II” (kaldet ”Treeskoen”). Fabricius sejlede pa ruten
Skarg — Svendborg, hvor den lagde til ved ”Hudes pakhus”.
Fabricius stoppede 1 1973, og
“Skargpaketten” lagde op. Den
blev solgt til fritidsskib, og
hedder i dag "Aphrodite”.

”Sorteper” "Treeskoen ”

Samsejling med Drejo begynder:

I 1973 havde Svendborg Kommune indgéet aftale med D/S ZArg om besejling af Drejg, og
ville gerne have Skarg med, da skipper Fabricius pa Skargpaket-ten var stoppet pa samme
tid. Det blev derfor aftalt, at Drejg midlertidig skulle dele ferge med Skarg, som for fgrste
gang 1 gens historie fik bilfergeforbindelse til Svendborg. Turen med Skargpaketten tog 1
time til Svendborg — med den nye forbindelse kom den ned pa 30 min. Drejgboerne var
selvsagt ikke helt sa begejstrede. De var vant til en sejltid pa 50 min. — nu blev deres tur
forleenget til 80 min.! Men sadan blev det.

Kommunen chartrede den gamle Svendborg-Rudkgbing ferge
”A L B”, som var bygget af SFDS pa Svendborg Skibsverft i
1932. Den fik navneforandring til “4£rpboen” samt en .
renovering med overbygning af bovporten. Skarg Havn fik nu - =see-
en stor ombygning med helt nyt fergeleje. ”£roboen” blev
indsat pa “Skarg-Svendborg-Drejp ruten” den 1. oktober &7 -
1973. ALrpboen anlpber Skarg
Skgnt efterhanden sterkt ombygget, var £rgboens gamle, hyggelige salon med mahogni,
store spejle og messingbeslag bevaret. Fergen havde overnatningssted pa ZArg, da den
samtidig blev brugt som postferge til £rg pa morgen- og aftenturene.

Det blev trods alt et stort fremskridt for Skarg — selv om sa ogsa Skarg Skole lukkede ved
samme lejlighed. Nu kunne der komme béde biler og mejeterskere til gen.

» Eroboen’ forliste i Skare havn:

Pa morgenturen den 2.sept. 1993 kantrede “Arpboen” i
Skarg Havn — bes®tning, samt alle skolebgrnene og den
eneste passager derudover, naede lykkeligvis alle at komme
sikkert 1 land — det samme gjorde sognefogedens gris, der
spadserede i land pa Skargs kyst, hvorefter den kom i
”pension” hos Axel Mgller. ”Kun” et par grise omkom!
= Arsagen til forliset var en skargtraktor med et les korn, der

kom for langt ud i siden, hvilket gav fergen let slagside.
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Kornet begyndte at skride, og haldningen forsterkedes '
med katastrofale fglger — faergen lagde sig pa kort tid
ned i fergelejet.

Dresinebanden, som dengang havde sommerhus pa
Skarg, lavede med stor humor en sang over £rgboens
forlis: ”Ved en ¢ lidt syd for Svendborg”.

Til aflgsning fik Svendborg Kommune fat i ”@en II” —
den gamle Rudkgbing-Stryng- Marstal feerge ”Egeskov” - et 60 ar gammelt “sgsterskib” til
”A L B”, men en anelse stgrre, og som i 10 ar havde sejlet pa sommerruten Sgby-
Mommark. Stabil - hyggelig — men havde ogsa set sine bedste ar! Den endte som Husbad i
Marstal Havn 1 1997. (Se side 16)

Under navnet ”4r¢g” blev den indsat pa Skarg — Drejg — Ruten i 1993, hvor den heldigvis
“holdt sig oven vande” de naste 4 ar, indtil den blev udskiftet med en helt moderne ferge
“Hgpjestene”.

Fremtiden:

I foraret 1997 gennemgik Skarg Havn igen en gennemgribende
renovering, 1 lighed med Drejg Havn, idet den nye feerge medbragte
egen bovklap, som gjorde den gamle broklap og galge overflgdig.
. ”Hgpjestene” blev indsat den 1. maj 1997.

Den midlertidige aftale fra 1973 blev hermed gjort permanent, med
N den fortsetter samsejlingen mellem Skarg, Drejp og Svendborg - og
~ vil sandsynligvis ggre det mange ar endnu - eller - indtil
"+ ZErgfergerne finder pd en anden, for dem mere brugbar lgsning end
~ Svendborg som anlgbshavn. Der hvor ZErg kommer hen, kommer
smagerne sandsynligvis ogsa?

Den dag bliver Svendborg Havn “fattigere”! — men maske bliver det
til smagernes fordel? Det er som bekendt svert at spa om fremtiden.

Skarg Havn renoveres.

Hvor anlpber ”Hgjestene” i fremtiden?

24



25



I" 01.03-15.07

- ﬁe‘w"ﬁ | !
-:-':-."l-i'."::?.l X 2 b 9 .Y
o "+ Hjelmshoved .

% ool
7 e

01.03-15.07 &,

—_—

26



Hjortg s havn:

Indtil 1555 hgrte Hjortg under Bjerreby Sogn pa
Tasinge, herefter kom gen under Drejg Sogn.

Pa Hjortg 1a landingsstedet pa gens nordside — samme
sted som det ligger i dag, godt i l& for vestenvinden.
g Man kender ikke til andre, tidligere landingssteder. I
starten var her kun en mindre stenmole med pzle,
# hvortil jollerne kunne forankre. Pa den tid var der kun 2

s - garde pa Hjortg — ved udskiftningen i 1832 var der 5.
Hjortgs 1. anlpbsmole for 1938. /

Hjortgboerne var gardfastere, men har formentlig
ogsa suppleret med lidt fiskeri. Egentlige fiskekuttere
var her ikke, kun lidt fiskeri fra abne joller, hvortil der
ikke var brug for en stor, lukket havn.

Den fgrste rigtige havn blev fgrst anlagt 1 1938, og
blev lagt 1 forbindelse med den fgrste stenmole.
Havnen blev udvidet i 1979, da den ny postbad
“Hjortpboen” kom til, samt en gang mere 1 1985.

Hjortp Havn o. 1940érne.

En af Hjortg s sgnner:

I 1802 blev Henning Jeppesen f@gdt pa gard matr. 20, Drejg. Han og Anne Hansdatter fik 4
sgnner bl.a. Hans Henningsen, der blev gift med enken Anne Kathrine Christensdatter fra
Hjortg, hvor hun havde en gard, hvor Hans flyttede til. De fik 3 sgnner.

Den ene sgn, Christen Morten Henningsen overtog
fgdegarden pa Hjortg, en anden sgn, Hans Rasmus
Henningsen flyttede til Drejg, hvor han blev
treskomager og byggede Traskomgllen. Den tredje
sgn, Henning Henningsen (fgdt o. 1870) blev
badebygger pa Hjortg. Det gjorde han sa godt, at der
efter fa ar matte udvides. Der var ikke plads nok pa
Hjortg, som desuden manglede en havn til
“udskibning” af hans joller.

H. Henningsehsﬁdegéird pa Hjortg. |

it nﬂ;&

Han valgte derfor at flytte beskaftigelsen til |
Rantzausminde pa Sydfyn, hvor han med stor |
succes startede et treeskibsverft i 1904 |
”Henning Henningsens badeveerft’.

JEROS lukkede vearftet ned 1984-1985, hvor
Svendborg fik voksevark, og allerede bredte
sig langt ud i landzonen, hvor begyndende
miljgsager var komme i hgjsaede’! Den nye havn fra 1985.
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”Posten” og ’Greven” — ens livsnerver:

Postuddelingen pa Hjortg var de fgrste mange ar ikke helt stabil. Da @rgfergerne startede
med de fgrste dampfarger, sejlede postfgreren fra Skarg ud til Vornes, hvor hans bad
’slebte med” damperen & rg”, indtil han havde faet posten og evt. passagerer ombord.
Herefter sejlede han til henholdsvis Drejg og Skarg med fordelingerne. Da Drejg 1 1905
fik den ny fargebro pa gens sydside med anlgb af

Argfergen, skulle Postfgren fra Skarg ikke mere betjene

Drejg, men betjente nu i stedet Hjortg, der ikke tidligere
havde faet regelmassig post. Fgrst i 1909 fik Hjortg sin
egen postfgrer, Niels Hansen Rasmussen, kaldet ”Posten”.
Han sejlede nu ud til BErgdamperen, hvor den gjorde holdt =
midt i Hgje Stene renden, sd “Posten” kunne fa pakker, “==assss af
melkejunger og passagerer med ombord i sin jolle. Posten i stagejollen til Hjelmshoved.

Foruden Hjortg tog han ogsa til Birkholm. Det var dengang Det Kgl. Danske Post- og
Telegrafvaesen satte en stor @re i at sikre, at posten kom frem til alle danskere, herunder
ogsa dem som var bosat pa de mindste ger.

s Fra 1909 blev Hjortgs livsnerve til omverdenen sikret af denne
' lille sejljolle. I de fgrste mange ar foregik det med aben jolle.
De to landbrugsejendomme pa Hjelmshoved fik ogsa dagens
post og aviser til dgren. Om vinteren brugte »Posten« isjollen,
og om sommeren stagejollen. Fgrst 1 1921 blev sejlene skiftet
ud med en nybygget motorjolle bygget pa Henningsens Bdde-
Niels Post. veerft 1 Rantzausminde.

Det var i denne bad, Greves far “Posten” i 1940 var |
uhyggelig tet pa at miste livet. Det skete, mens han =
udvekslede post med faergen »Rise«. Da damperen
startede skruen efter mgdet 1 Hgjestenelgbet, aktiverede
den en magnetmine. Fargen sank; 6 passagerer og 3
besztningsmedlemmer ombord pd ”Rise”. De blev |
verdenskrigens fogrste ofre 1 ghavet. Vraget blev senere
havet og solgt til fragtskib. Men en tragisk skabne fulgte !
skibet. Efter endnu en minespre&ngning og mange uheld,

forsvandt det sporlgst i Dstersgen i 1950. "Rise” minespreengt 30. august 1940.

Efter 44 ar bag roret stoppede “Posten”, Niels Hansen
Rasmussen. Han dgde i 1954. Forinden havde han overdraget
-~ postfgreropgaven til sgnnen Jgrgen Greve Rasmussen. ”Greve”,
som han blev kaldt. Siden konfirmationstiden havde han en
-+ drgm om, at blive styrmand — men det passede ikke faderen!
b~ Oboer skulle blive, og passe deres ¢ — og det var miske meget

. godt — for Hjortg! "Greve” blev dog styrmand pa sin egen bad,
idet han lod bygget en ny 24,7 fods motorbad med styrehus og kahyt - igen pa
Henningsens Badevceerft 1 Rantzausminde - og han betalte af egen lomme kr. 27.288,50,-
for den. Han modtog et arligt tilskud fra postvasenet til postbadens drift, og baden var
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bygget til, udover posten, at kunne medbringe 8 passagerer. Baden blev dgbt “Hjortg”, og
blev et stort fremskridt for gen. Nu var post- og passagerforbindelsen sikret i mange ar
frem. Hjortp var udstyret med en 1-cylindret to-takts glgdehovedmotor af fabrikatet
“Hundested” som ydede 15 HK. Senere, i 1972, blev motoren skiftet ud med en lidt stgrre
21 HK motor — stadig glgdehovedmotor.

122 ar sejlede ”Greve” post og passagerer til og fra
Hjortg, med omstigning ved “Hjortg trinbreet” til |
Argfergerne midt 1 Hgje Stene lgbet, hvor der
blev udvekslet ma®lkejunger, post og passagerer.
Nok Danmarks mest specielle omstigning! Faktisk
havde Greve sejlet nasten 70 ar, da han startede
med at sejle sammen med faderen. Efter 1964
lavede Greve en aftale med baron Carl Iuel-
Brockdorf om at lane grevskabets bro ved Vornes
—mod at betale for broslagning og uddybning. Greve stoppede i 1976, men fortsatte endnu
mange ar med at sejle privat i sin elskede bad. Hver eneste vinter havde han den oplagt pa
Ring-Andersens Traskibsverft i Svendborg, sa den kunne fa den rette overhaling. Daglig
kom han pa inspektion, sa han kunne fglge med i, at alt gik, som det skulle.

T
y )

I 1976 blev en ny og stgrre faerge; “Hjortgboen” indsat, og
“Hjortp” var dermed ikke laengere den faste, sejlende
. forbindelse til H]OI'tQS De fg@rste par ar h]alp ”Greve” ogsa
som postfgrer pa den ny bad, men gik pa pension o. 1979.
Jorgen Greve Rasmussen dgde 1 januar 2004. Inden da havde
" han testamenteret “Hjortp” til sin ven gennem en
. menneskealder, lerer Tove Zangenberg. Da hun vidste, at
det var Greves kareste eje, og et stykke kulturhistorie, der
1kke matte ga tabt, testamenterede hun det videre til Svendborg Museum med den
forpligtigelse, at "fartgjet skulle bevares i original og sejlklar stand, som et stykke sejlende
kulturhistorie, der skal vise eftertiden, hvordan man byggede og brugte fartgjer til
transport i Det Sydfynske @hav.” (Kjell Sgberg: ”Den sejlede jo bare”)

”Greve” blev aflgst af en tilflyttende skipper Bent fra
Stryng, som dog kun holdt fa ar, hvorefter 2 brgdre fra
® Hjortg, Mogens og Carsten Rasmussen skulle deles om
i sejladsen af Hjortpboen. De fgrste mange ar, hvor Hjortg
4y havde 12 fastboende og heraf 2 skolebgrn til Svendborg
| skole, havde gen 2 daglige dobbeltture. I 2009, da
Mogens Rasmussen flyttede med sin familie, var der kun
S fastboende tilbage. Den daglige forbindelse til
R ; fastlandet blev nu reduceret til 1, mest af hensyn til
"Hjortg” og "Hjortpboen” 1976  posten. Alle gvrige ture skal herefter bestilles pa forhand.
Fremtiden:

”Skal der veere liv pa gerne, skal de mennesker, der bor her, ogsa tjene deres udkomme pd
gen. Det er der ikke mulighed for i vore dage — og pd den made ender vi i det, der blir’ til
ingenting”! Sagde en vemodig postbadfgrer Greve dengang, det var fgr...(Bjarne Bekker)
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BIRKHOLM:

BIRKHOLM =
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Birkholm havn:

Birkholm Havn for 1933

Sa langt tilbage vores kilder rekker har
der veret en havn pa Birkholm, samme
sted som nu, og med god vanddybde tat
pa Mgrkedybet. Havnen har altid veret
¥ gens egen - man har hver is@r ydet sit.
i Den lille havn er udvidet flere gange,
== fogrste gang 1 1933, dernzst i 1952 og
8 sidst i 1992. Da havnen blev udvidet i
. 1952, betalte indtegten fra harefangsten.
. S& vidt vi ved, har der varet 7 postbade

pa Birkholm. (Frede og Morten Mortensen,
Birkholm).

Fra 1882 startede en fast postforbindelse med
udgangspunkt pa Birkholm. Den sejlede i starten
til Hjortg hver anden dag. Fra 1906 fik Birkholm

en postbdd med daglig forbindelse til Marstal. Da [
sejlede han =
desuden med post til Birkholm en gang om ugen.
Det var sa ogsa i samme forbindelse muligt at fa

Hjortg fik egen postbad i 1909,

familiebesgg fra Hjortg, hvilket ellers ikke var

noget, der skete hver dag.

Birkholms nyrenoverede havn fra 1952.

Birkholm Posten 1910.

I 1933 fik Birkholm en rigtig havn. Arbejdet
stod pa 1 lang tid. Stenfiskerfartgjet fra
Svendborg fragtede 80 tons ad gangen, og de
forste mange las gik til lemolen mod sydvest.
Pa en sommerdag ramte en stor ulykke gen. Det
skete under arbejdet med den nye havn. Den
11. juli 1933 skulle arbejdsmendene — som sa
ofte for — sejle et l&@s mudder fra havnen ud 1
Mgrkedybet hundrede meter fra kysten.

”Prammen med mudder blev slabt af en lille motorbad, og netop som mandene skulle til
at skovle det tunge mudder ud pa de 11 meter vand, tippede prammen. Den ene gardmand
svgmmede i land, en anden redder sig op pa motorbaden, men 3 forsvandt i det darlige
vejr. Det var den 40 arige gardejer Jens Hansen Mortensen, der netop havde overtaget

“Virkelyst”, og to unge tjenestekarle fra henholdsvis
“Keergdrden” og “Lindegarden”. Umarkeligt blev der
meget stille pa gen den dag. Birkholm var i chok. Men [
livet skulle g& videre, og snart stod havnen ferdig.” £
(Uddrag af Poul Henrik Harritz "Rundt om Selma’)

I 1952 blev havnen renoveret, og igen i 1992, hvor den
tillige blev udvidet med en mole mod syd. I 2006 blev
den gamle postbad udskiftet med en hurtiggaende

motorbad " Birkholmposten”, som har en daglig posttur mellem Blrkholm og Marstal |
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J.E.C.Rasmussens malerier:

Marinemaleren (ogsa kaldet Grgnlandsmaleren) J.E.C. (Jens Erik Carl) Rasmussen (1841-
1893) fra Marstal, kom meget pa Birkholm. Han malede i drene 1882 — 86 bl.a. en serie pa
3 malerier af smakkesejladser fra Birkholm til Drejg, som giver et godt indtryk af de store
gjollers udseende og er et eminent tidsbillede. Serien kaldes: ”Den fgrste Rejse”,
”Bryllupsferden” og ”Den sidste Rejse”. Pa alle 3 billeder har maleren brugt dalevende
personer fra Birkholm.

(Serien er i gvrigt lavet som postkort, og kan kgbes pa Birkholm).

Pa det fgrste billede, som er en barnedabsfard, er rorsmanden portretteret efter min
tiptipoldefar, Niels Jensen fra ”Lindegard”, han var bolsmand pa Birkholm. Pa samme
billede ses hans kone Karen og deres
7| datter Karen Kirstine, der blev gift med
en kgbmand pa Skarg. Barnet, der skulle
fgres til daben den lange vej over havet
1 til Kirken pa Drejg, hedder Johanne.
4 Hun blev siden gift med Hans Madsen
| fra Skarg, og flyttede til Drej¢ Skov.
Det var "Moster og Madsen”, som de
2 hed i daglig tale. Johannes far, som ogsa
er med pa billedet, var skibsbygger pa
Birkholm, men kom oprindelig fra
Drejg.

”Den fgrste Rejse”

Pa billedet af ”Brudeferden” ser man,
hvordan der fra Birkholm mole affyres
salutter for at hilse smakkejollen velkommen
hjem fra Drejg. Trompetererne i ”Bryllups-
feerden” kvitterer for salutten.

”Bryllupsfwrde -

Hele stemningen i det sidste billedet
. udtrykker stor sorg og nedtrykthed. Med
| roen pa havet, tgjets mgrke farver, og hver
| person som sidder i egne tanker, har
J.E.C.Rasmussen formaet at fremkalde et
- sterkt udtryk af eftertenksomhed over
" “Livets sidste Rejse”. Fra fgdsel til dgd var
”Den sidste Rejse” de gamle gboer tet knyttet til havet.
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’Selma” og ’Yrsa” fra Birkholm:

Poul Henrik Harritz skrev 1 1996 en lille bog om en malkepige: ”Rundt
om Selma”. Selma kom til Birkholm for at tjene, og blev gift med
fisker, Jens Hansen. De fik 5 bgrn, hvoraf den @ldste var Gunnar.
1 Selmas mand dgde allerede som 41 arig. Efter en anstrengende fisketur

% fandt de ham dgd af udmattelse i sin bad. Gunnar var kun 11 ar og
savnede sin far — Det har ikke varet nemt for en enlig mor med 5 bgrn
- pa den tid. Den mindste blev dgbt ved faderens begravelse. Selma

g kunne ikke blive boende i huset, der var svigerindens, og matte flytte
TS, fra gen med bgrnene, der siden kom i pleje. Gunnar og en bror kom

s tilbage til Birkholm hos Selmas svoger og svigerinde.
Gunnar fra Blrkholm

Gunnar overtog senere deres hus ”Hjemly”, hvor han boede til sin dgd. O. 1970 kgbte han
en 6 ars jerseykvie ”Yrsa”, fra en nedlagt besatning pa Stryng. Gunnar var en mand af fa
ord, men trofast og hjelpsom. Han var ugift, men den ko blev "hele hans verden”. ”Yrsa”
blev kendt ud over det ganske land gennem en TV- udsendelse da den som 24 3 arlg stadlg
gav 8 - 9 L maelk daghg - skgnt den ikke havde P iz ;B ‘
kalvet de sidste 17 ar. Da Gunnar dgde i 1995,
matte Birkholm ngdtvungent sige farvel til Yrsa.
Yrsa blev - under stor medieinteresse - sejlet med
“Hjortpboen™, og i ladvogn kegrt til Den fynske
Landsby. Her skulle den have haft sit otium -
men en smuk, solrig dag i 1995, efter kun 18
dage, faldt den dgd om - 28 ar gammel - mat af §
dage - eller maske savnede den bare Gunnar — og .
Birkholms friske gresmarker? Jerseykoen "Yrsa”.

Til minde om Birkholm’s ’Yrsa”’:

Yrsa’s minde lever videre pa Birkholm - som i hele @havet. Tkke mindst nar folk i festligt
tgj og godt humgr samles i Birkholms lille forsamlingshus. Her er endevaggen prydet med
to billeder af HKH Dronning Margrethe og HKH Prins Henrik - Men 1 midten hanger et
stgrre og mere markant billede: ”YRSA”! Selv den
livligste fest markere ofte YRSA med en stille
tanke, som nok gar tilbage til dengang... - i dette
smukke lokale, hvor prinsen ogsa er den evige
treer!

Da Amtet i 2002 fik bevilget penge fra artikel 33-
~ midlerne (udvikling i landdistrikterne) til en ko-
ferge, forlgd det, at den skulle hedde "Kvien”. Ko-
feergen skulle bl.a. bruges til at sejle kger ud pa
smagerne. Det afstedkom et stormangreb af mails til
Amtsborgmester Jan Boye. Ko-fergen skulle opkal-
Ko-feergen “Yrsa” pa Birkholm’s strand. — des efter Gunnars ”Yrsa” pa Birkholm. Og det blev
den. Her er én af begrundelserne for, hvorfor:
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"Begrundelse: Jerseykoen Yrsa var medvirkende til, at digerne pa gen Birkholm blev
renoveret. - Hvor der er vilje, er der vej.

Historien: Ved indvielsen i 1992 af den renoverede og udvidede havn pa Birkholm lavede
jeg rogost til den efterfplgende frokost, hvor ca. 200 mennesker deltog. Mclken til
rggosten kom fra Yrsa. Osten blev sd vellykket, sa jeg blev opfordret af sejlerne til at
fremstille den, nar de kom i weekenden. Det blev faktisk en succes. Sofartsmuseet i
Marstal fremstillede nogle smukke postkort, forfattere skrev bgger, der omhandler gens
historie. Hele overskuddet i forretningen gik til digekontoen i foreningen, og inden jeg
p.g.a. sygdom desveerre matte ophore med forretningen og mdtte seelge mit hus, havde jeg
den gleede at se, at digerne rundt om gen alle var renoveret.

Nar jeg nu er i gang, vil jeg gerne have lov at indsparke en fodnote om, at det ikke er
sagen kun at arbejde for, at beboerne pa gerne absolut skal veere fastboende. Man er nu
engang ngdt til at tjene pengene pa fastlandet for at kunne yde en indsats pa gerne. Det
geelder ikke mindst for Birkholms vedkommende. Det sydfynske ohav er sa unikt et
omrdde, sa det bgr bevares, uden dog at gore det til en "naturpark” med evt. flere
restriktioner end de allerede palagte.

Da jeg i sin tid spgte om digerne, havde jeg en samtale med en toppolitiker i Amtet, han
mente, at ndr der ikke var flere fastboende, kunne den ¢ sameend godt blive oversvgmmet.
Det gjorde mig faktisk sa rasende, sa jeg kewmpede yderligere for at fa digerne op at stad,
og heldigvis er der mange, der har hjulpet mig med det, det er jeg taknemlig for.

Med denne lille historie fra Birkholm vil De forsta, at jeg selvfplgelig ogsa mener, at
kreaturtransportbdden bgr hedde Yrsa”. (Grete Randrup, tidligere Birkholm)

Qernes fremtid?

peanmmn  Fiskerbrgdrene, Frede og Morten Mortensen
er de eneste tilbage pa Birkholm af ”den &gte
| vare”, - og de har ingen efterkommere! Man
| kan derfor hurtigt legge to og to sammen og
fa et resultat! Der vil om fgje ar ikke l@ngere
W vere Birkholmere tilbage pa gen, og der vil
nok heller ikke lengere vare nogen med
erhverv pa gen. Af generationers barske liv
med at fiske 1 det omliggende ghav, med at
plgje, harve, s og hgste jorden, som flere
gange har vearet havets bytte, nar de lave diger ikke ku' sta for bglgernes pres, bliver der
ikke andet tilbage end det, som star i historiebggerne. Husene bliver, og sommer efter
sommer vil de villigt tage imod de mange turister. Og sa bliver der maske nogle fa
fastboende, som har valgt en tilverelse som gboere, med arbejde uden for Birkholm. De
far en flot og barsk natur at nyde sammen med fuglene. Gad vide, om Peter "Post" til den
tid fortsat kommer to gange dagligt til Birkholm aret rundt - bortset fra om sgndagen?”
(Uddrag fra Niels Damsgaard’s artikel i Jerseybladet 1993)

Ja. Livet pa gerne har til tider varet barskt — og fremtidsudsigterne ikke mindre — men
gboerne har nu altid forstaet at overleve — De er gjort af sejere stof end som sa!
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